Departament d'Infraestructura
del Transport i del Territori
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EAMG: places d’estacionaments per a bicicletes (minim)
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EAMG: places d’estacionaments per a automobils (minim)
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m EAMG: pla de treball
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1. Caracteritzacio de I’'ambit i determinacions del planejament
superior i 'eventual pla de mobilitat urbana

2. Caracteritzacio de la mobilitat generada:

» Determinaci6 quantitativa de la mobilitat generada pels diferents usos
» Determinacio6 de les principals “linies de desig” de la mobilitat
generada i atreta per la residencia i les activitats del sector

* Distribucio del contingent de viatges per modes de transport segons
la informacio disponible o extrapolable

* Assignacio dels viatges a cada xarxa dels diferents modes de
transport
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3. Disseny topologic dels elements de xarxa necessaris |
comprovacio dels existents pel correcte funcionament del sistema amb
I'increment de mobilitat generada:

» Disseny de I'estructura viaria del sector i les connexions amb
I'exterior i la xarxa basica municipal. Analisi de I'impacte en la
capacitat i la seguretat vial i definicié de les determinacions
necessaries, aixi com les mesures de caracter correctiu.

« Jerarquitzacio funcional de la xarxa viaria interior segons la seva
capacitat ambiental d’assumir transit automotor

» Disseny de la xarxa de vianants, prioritzant-la sobre els altres
modes i assegurant I'accessibilitat als principals punts d’atraccio
de viatges (equipaments, comerg, centre urba) i la interconnexio
amb les altres xarxes de mobilitat (estacions de ferrocarril i bus
interurba, parades de bus urba, aparcaments de vehicles).
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3. (continuacio)

» Comprovacio de la cobertura del sector per les linies de bus urba
| determinacio de les eventuals modificacions d’itinerari i servei
necessaries

* Disseny de la xarxa de ciclovies amb criteris semblants a la de
vianants i dimensionant els estacionaments necessaris

* Definicid de les reserves per a carrega i descarrega de
mercaderies i parades de taxi i bus.
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4. Disseny tipologic de la xarxa viaria interior considerant el
repartiment compatible i proporcionat dels diferents modes en I'is de la
seccio dels carrers, segons les xarxes definides anteriorment.

5. Determinacio de les prescripcions d’estacionaments minims
fora de la via publica per bicicletes i vehicles particulars per als
diferents usos.

6. Proposta de financament dels costos generats per l'increment de
mobilitat del sector
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La capacitat ambiental com a eina de solucié del conflicte entre les
sol-licitacions de pas, d’accés local i d’estada en els carrers:

. Vies interurbanes exclusives pel transit automobil: Autopistes i
autovies amb capacitat fins 20.000 vh/dia carril (vh/d i c). Carreteres
<17.000 vh/dic

. Vies urbanes amb prioritat del transit de pas (compartimentacio
calcada i voreres): Xarxa basica < 10.500 vh/d i c, xarxa local< 7.800
vh/d i c, xarxa veinal< 4.800 vh/d i c. (PMU Matar6 2005)

. Carrers d’estar , de prioritat pel vianant “invertida”, amb espais
compartits per diferents usuaris. carrers de vianants <1.000 vh/d amb
control d’accessos per vehicles acreditats; carrer residencial (S-28),
de convivencia o prioritat invertida <2.000 vh/d, d’accés lliure i
plataforma Unica; carrers zona 30 <3.000 vh/d amb espais segregats o
compatits.




